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Ahstract 




.nthest^ 

the suspension member of ^^Z^^ffSSSt sSe rames, and inside in the car width direction 
vehicle relative to the center of a section of the .extern wnswe . ^ Qf ^ veh)c|e Qf ft 
+h Q rontpr nf a section of the sidesills. With mis siruciuie, a '" au ^iiiQinn nf the vehicle can be 

mtZ^TS^tt^** a m and s impl e secure. 
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uie Erfmdunff hezieht c^h :^_u j. 



p^kZ ™""" u "6 o^Jent sicn msbesondere auf eine 



een^ein VeJ • h * ei ! annten herkommlichen LQsun- 
feren b ' ndun *?P u ? k « des Aufhangungsteils im hin- 
rbmdt.ngsbere.ch am Mittelteil liegt, das sich 
mnerhalb der Fahrzeugbreite, bezogen auf die Langs 
mittellime des Ouerschnittc h»- c»:.» u . ,.? s 



«HrH h' ■ v * ^ uerscnmtts d er Seitenrahmen befindet. 
2,^,1' V ° m . Verbi ndungspunkt exzentrisch in" 
^T'if ? 6S Fahr ««gs, bezogen auf d e 
Seitenrahmen und die Seitentrager, ubertragen. Zur Ab- 
stuteung des Aufhangungsteils bei dessen Bewegung 
nach hmten mit einer Kraft von me hr mn gY. ng 



nVfV^K T , . " seinne « nut einem Motor, einem stat^^J^T 77 " B "«iwager, uoertragen. Zur Ab- 
Getriebeund dergleichenuberisolierendeHalteruS .„ 25?* 65 Aufhangungsteils bei dessen Bewegwie 

an vorderen Seitenteilen auf beiden Seiten "des Motor ^hhimenmit einer Kraft von mehreren hunden Slo 

raurns und des Fahrzeugs abgestiitzt M den o£ n ' ^ mu6te daher d9s Mit ^ A ~ • 
sToBsSJ 6 !^ 8 ^ 1116 VOrderen Seitenteile erne 
StoBstange und ,m hmteren Bereich gehen die Seiten 

telle emstuckitr nnH l~*„*i :__is_i. • . *»c"«sn 



'7 mil einer Kraft von mehreren hundert Kiln 

reich des Mittelteils und der Torsionskasten die Verbin 
_ , U1 lumcrcn Be dung sbereiche des Mittelteils und der Seitenrahmen 
telle emstuckig und kontinuierlich in rechte u^d Imle i , derg,ei f en erheb »ch verstarkt werden und d* eB e 

ITZ^ ^ die Sich einstu 4? 3 ^ komtSr! M SeSr^l^^ auf die SeitenrahmerTund dfe 
hch vom Motorraum in Richtung der UnterS w« • eitentraeer abgeleitet werden, so daB die Konstn.tti™ 
Fahrzeuginnenraums erstreckea Unterse "e des msgesamt kompliziert und schwer wm-de K ° nstruktIon 

t™J ? 1 t - ,nke S ,f ltentra ger sind auBerhalb deS Sekenr*h™ ' * ^S* Qber den T °™onskasten auf den 
* "5 d t T Sel . t ? nrahmen angeordnet Die SeitentrKer o n ^ . Qbertra S en . *> daB sich dieselbe Skua 

beiden Endbereiche rf« u." "!* . n smd ™ e kompliziert und schwer wurde J">nstruk- 

^Z 8 ^ 6 ^™ kommt die AntriebleMeifmh 



h^HTTp^u "u den Torsionskas 

beiden Endbereiche des Mittelteils befestigt 
Hmter dem Motorraum befindet sich ein Aufhan- 



. ^osiuizung einer Radaufhangung da<s<:iVh a! c u , ucr aiOD aer K-oIlis on auf eine Seit^ 

btdif^P*" 5 ist mit einem ruckwfrtfgen Ver 

H 1£ ^f' a die auf die A «fhangung ausgefbfwirlS 
ttrare^stSt^^^ ^ 



Im FaUe eufer FromXlhsion des Fahrzeugs nimmt "JT ^ ^ dere " ^eTe'STdi? £aff£S 
.unachst die StoBstange die Kraft aS^ dif e S * SL^' Sei l e „ ntra g er a bgeleitet, so dV B es notweS 
nnen vorgegebenen - Wert nh.r^Jll ™.S" e ^ wird > den grSBten Teil der Last Hi«^n<». ™u^£K*? 



hungsmittelpunkt bildet In diesem FaL w?d bei der 
herkommhchen Konstruktion, bei der X Verbindnnl 



2n 7, g r f , gk ? t n e ! nes seidichen Rahmenteils abzuleT 



,,. - i. 7j. « « * 'v'iuuKowsion aes Fahrzeugs nimmt 
zunachst d.e StoBstange die Kraft auf. Wenn dif e S 
emen vorgegebenen -Wert uberschreitet, nehTendie 
vorderen Seitenteile die Kraft auf, so daB s"e^ r form? 

werden, und der Motorraum wird zerdruckt Wenn der t»n 7,T."rr: e ":"» v ^ lco 0CIUlcne n Kanmenteils abzulei- 

*1 Z*T>!?£ eWi l S ? m MaBe 2erdracl « ^oewegt ao £' A^an«?n dr °,i l,ng . der RQ ^warUverschiebiSg 

sich die Antriebseinhe t nach ruckwarts so H a ft Auf hdngungsgliedes ist es daher in diesem r£i » 

Beriihrunggelangtmitdem AufSa^ngs^L fn 1^ fT^J Bie g e «eifigkeit der seitifchen RThmen 

gigkeit vonder Artder KolUsion bestenfb^ ^^e/netKom" 2 I IS dergl ^ chen du ^ VemSrkung des MaSs" 

Antriebse/nheit auf * J?™***.**** der Erfindungist es, eine Fahr- 

Kr^tmehrerehundertOo^^^ » e ^°_ n !^ ctlon ^.schaffen, bei der die RQckwIrtsbe- 

Da die Seitenrahmen oder die Seitentrager die hint*- weffunE d es quergenchteten A u fhan m . n „e^ :i „ t ,m7 
den Rahmenteilen angeordnet sind, tragende KonS- 
tionsteile mit einem geschlossenerT n.JES%?£T£: 



Fahrzeug ausgeiibte Kraft, die auf dj AuftiSunlS 
u U «u a g cn wiro, aurcn die Seitenrahmen unddie Sd- 
tenyager abgeleitet und absorbiert Dadurch £a die 
Verformung des unteren Randbereiches eines Fahr- 
zeugmnenraums bei einer Frontkollision auf ein Mini- 
mum gebracht werden. 



6 " UI ™ unuon zu scnatten, bei der die Ruckv 
wegung des quergerichteten Aufhangungsteils mit Hilfe 
emer emfachen und leichten Konstruktion im ?ile ei 
nerFrontalkoIlis on vennieden werden kZT 
60 aS^SSJK^ SlDd die Mer ^e des 
JJ!! ^d^gsgemaBe Fahrzeugkonstruktion umfaBt 
wITirf 7~ ,, " BlC ocucnr anmen, die sich von der Hohe 
des Motorraumes zur Unterseite des Fahrzeueirnien 
» raumes erstrecken, rechte und linke SrfteSSSfdfcS 
de'r S S e etn hen H Randemde 5 Fa ^eugs in VeSge^ 
der Seitenrahmen verlaufen, und ein quergerichtete! 
Aufhangungsteil zwischen den rechten Snd Sen 12 
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nenraums vorgesehen. Die ^".^^^ s Aufhangung zuverlassig durch die Torsionskasten auf- 

che mit dem quergerichteten Aufhtag^gsteJ and au renwaag Bereich aU f, der konUnu- 

Berhalb der LangsmitteUmie des Q«^^!. 10 Shvon dem oberen in den unteren Bereich libergeht 
tenrahmen und innerhalb der LangsmitteUmie des Quer ieru ^ ™ nd Ueder verbinde n den unteren waage- 
schnitts der Seitentrager vorgesehen. . h ^ den Seitentra gern, und der Rah- 

Folglich wird bei ein er Frontalko Ihs ^es Fahr r ^ erbindungs ber e ich kann in dem unteren waage- 
zeugs, wenn zunachst der Motorraum m gewssem Ma e Seitenrahmen vorgesehen sein. 

Be eingedriickt ist, der Motor zusanimer tmttd«OaK , 5 rech ten Bereutf ^ 

triebe in RUckwartsrichtung des FJ^S^gSS und rechten Verbindungspunkten klein sein, und das 
und sie uben Druck auf das q^^ 6 ^ 1 " 6 ™™J e Moment, das auf den Rahmenverbindungsbereich auf 
gungsteil des Fahrzeugs aus. Da in diesern ,FaUe die Momen einwirk kann bd einer versetz t e n 
Verbindungspunkte der ^SSS^SSSSbti 20 Frontalkollision gering sein, und die Verbindungspunkte 
des quergerichteten Aufhangungsteik *^™P «J 20 md die V erbindungsgUeder kdnnen nahe beieinander 
Langsmittellinie der Seitenrahmen und mnerhalb ^der ™ ^ und die ^ von den Verbmdungs- 

Langsmittellinie der Se.t ^ e ° fra 8«'S a ^l^ 3 ^Sen auf die VerbindungsgUeder wirksam ubertra- 
J^KKrS^ UsodaBdieKonstruktionweitererteichtertwerden 
unddieSeitentragerabercUeVerbindun^ 25 ^ flbri kannder verbindungspunktdes Rahmen- 

Weiterhin wird bei einem versetzten Fr° nt £ zu p sam . verbindungsbereichs vor dem ruckwartigen Ende des 
menstoB, bei dem die KolUsion auf einer Serte d er Fah - ™te£XS*l<» vorgesehen sein. 
zeugf ront auftrifft. die Verformung ko^iert auf die v ™ r u Jf f J den sich J e verbindungspunkte der Rah- 
Kollisionsseite des Motorraumes und d :r Moun mit JJJ£°J ungsbereiche vor dem ruckwartigen Ende 
Zubehor kommt in BerOhrung mit de ;m quer genchteten 30 J^JSJunlsgUeder. so daB die nickwartsgerichtete 
Aumangungsteil,wahrende^^ Rahme nverbmdungsbereiche ausge- 

durch verschiebt sich der Endbereich des Aufhangungs ™ wirksamer auf die Seitenrahmen und die Sei- 

2 auf der Kollisionsseite schrig nac '^en ^rQck- Obt w.rd ^^Wbindungsgheder verteilt werden 
warts in einem !^. m n ^#^i n „ Sin, so daB eine leichte Bauweise m6gl ch 1st 
der kollisionsfreien Serte. Dieser Abbau Jer Krafl tm 35 Kann , ^ Rahmenverbindung sbereiche 

rackwarts gerichteter Diago natachtung wu*t anf den we au fweisen, die die Vorwarts-Ruck- 

Rahmenverbindungsbereich auf de " Xts-Richtung des Fahrzeugs schneidet und den ruck- 

hier.nach innen, bezogen auf die F ^ eu ^™S ^ gen Seitenbereichen der Endbereiche des querge- 

asssaaiM «• db™ dh ^ des Au " tei * gegen - 

den Rahmenverbindungsbereich wir ve^ und ™er«egt. RQckwartsbewegun g des Aufhangungsteils 
auf die Seitenrahmen und die Seitentrager ube^ wi fd d Ses durch die Gegenfiache abgestfltzt und.die 

bindungsglieder Qbertragen. Dabei J*^®^ veVbmdungspunkte kOnnen sowohl durch die Fesugkeit 

Seitentrager die Kraft in Biegenchtung auf wdhrend die Verbnuw jj^ ^ ^ ^ der 

Seitenrahmen in einer weiter "^^^^Jg 45 genflaVhe abgestutzt werden, so daB die RQckwartsver- 
hezogen auf die Fahrzeugquemchtung tedwe^ die g£ja^ g Aufhan te y s auch durch die Gegen- 
Kompressionslast ^SS^S^SS^ Sche unferdnickt werden kann und weiter erne leichte 
S=4TnsM so B SSe,V^^ 

^ufdieseWeisekanndieKraftbeieinerFr— — «2SW!tS SX^^ 
sion einschUeBUch einer versetzten J^gSSS SberSSe^sStenrahmensange^ 
verlassig durch die Seitenrahmen und die Seitentrager GU "^ Verstarkungsgiied, das sich diagonal nach 
aufgefangen werden, und die .J^^SSSSS 55 rflckwarts^r^ffeck^^ m der Nahe des Rahmenverbin- 
des Aufhangungsteils kann mit einer verMtomjjBg 55 rucK • Seitenrahmen angeschlossen, so daB 

leichten . und einfachen Kons tr ukoon j Si der FrontalkolUsion und bei der versetzten Fron- 

werden, ohne daB die Konstruktion schwer ^ tompU mm Krafte wirksam durch das Ver- 

ziert werden miiBte, indem beispielswe^e gesonderte ^°™ 1 ^ S auf genommen und absorbiert werden 
VerstarkungsgUeder, grbBere Materiaktarken fur die 

Seitenrahmenetc-verwendetwerdenmuBten^ 60 ngung steUs zusatzlich durch das Verstar- 

Das Aufhangungsteil zur Absttttzung^ wir^ri kungsglied unterdruckt 
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Fig. 5 ist eine Unteransicht und zeigt den Zustand in, der iES? 1 ^ 3 "o d - shld ™* diesen ver »>unden. Auf 

Zeitpunkt emer versetzten Frontkollision bei derSsten CtoL^JS^f I* u Seitenrahmen 3. bezogen auf die 

Ausfuhrungsform; ersten Quernchtung des Fahrzeugs, erstrecken sich rechte und 

Fig. 6 ist eine Unteransicht eines Fahrzeug mit einem ,„ vJ^JH^S^i 19 ^ S weitere KonstruktionsteUe in 

Kons^ktionsteilnachemerzweitenAusfu^ ISSSnSZfV""'^ F ^ 2eugs " Die S *- 

^.Sisteineve^BerteDa.tel.ungdesBereichsQ XSatSS 
Fi*9 ist eine Unteransicht und zeigt den Zustand * ^aS^""^ 3 flber einen Torsionskasten 21 

Fig. 12 ist eine Unteransicht und zeigt den Zustand 5toS5«W^ u- ? ab S estfltzt Unterhalb der 
zum Zeitpunkt einer versetzten Frontalkoffision blider « t 2 nd d j e J hinteren Endbereiche 27b an den 
dntten Ausfuhrungsform. "taiKOinsion " ei der 25 rechten und linken Enden des Aufhangungsteils 27 mit 

Die erste bevorzugte Ausfuhrungsform der Kon- £S^] nd ? 1 ! ereich 43 3,5 Rahmenver- 
struktion des Fahrzeugs gemaB Anspruch 1 2 oder 4 foil d.?nt«f ^ °u de " Torsi °nskasten 21 als Verbin- 
nunmeh r unter Bezugnahme auf die Ze ^nung £ schlSm "aIZ^ ^ ^indungspunkt 30 zwi- 
schneben werden. rr nen de ™ Aufhangungsteil 27 und dem hinteren Ver- 

Fig. 1 ist eine Unteransicht eines Fahrzeugs mit Kon- 3 ° 522? S^ c* 3 Uegt auBerhall > der Mitte des Quer- 
struktionsteilen entsprechend der vorliegend^TurfQh ^ ^ *? ^"enrahmens 3 und innerhalb derMil- 
rungsform. Fig. 2 zeigt eine teilweise kKE£Ts£ d!e ^ue^ht 0 ^^ ^ Se " en * a ^ H bezogen auf 
tenans.cht zu Fig. 1 Fig. 3 ist eine perspektivi che Dar - teStalSSX?? UgS> U " d VOr dem rflckwar - 

steUungdesHauptbereichsderFig. l und Fib 4 ilt eim. , Ug ™. End e21bdesTorsionskastens21. 
vergroBerte Darstellung des Bereifhs Pin r|*2 35 beXn gCZeigt ist ' ist der Torsionskasten 21 mit 

Wie m F,g 1 gezeigt ist, befinden sich auf beiden ^^22^^^^"*^ " b der ^ 

tnebsemheit 5 mit einem Motor und eS Ge^iebe SuS 20* SET ^ 37 auf der Seite des Ge " 

und dergleichen flber schwingungsisolierende Halterun! « dem ob^'en 1 ^ g f oge " en B ™h 39 auf, der von 
ISl , ab ; V ° rderen End bereiche la der vorSen 45 Bereict 37 ob^^ ? ereich 35 211 dem unte ™ 
Seitenteile 1 tragen eine StoBstange 9, und an den hinte S.! ? te ^ 111,(1 ist somit ™ wesentlichen 
ren Endbereichen lb der Seitenteile 1 sfn5 rechte und z^fJTrw"^ betrachtet von der Seite des Fahr- 
hnke Verlangerungs-Seitenrahmen 3 ausgebMet dle g^fsereic ^9 ^ reChteB ^ eich35undder g eb °- 
einstuckige undkontinuierUchdurchlaufendeKonstruk! 50 IFL^^hS^^™;^ em ? m Hau P^ahmenteU 
tionsteile darstellen. Diese Verlangerungs-Seitenrah- SiSS T g< ^ 9 uerschni « «"d einem Plat- 

men 3 erstrecken sich vom MotorraJm 10 lur UmS- schfeB^d «f e -°?? C % deS Hau P^hmenteils 31 
te ernes Gehauses 20. unrersei schueBt, und sie sind durch diese beiden TeUe 33 31 zu 

Wie in Fig. 2 gezeigt ist, erstrecken sich die vorderen BereTch ^n^fl l J%t ' Mit dem « e bo'genen 
Seitenteile im wesentlichen zu derselben iShe wie die « 21 verSj ^ ^ aS M,tteItei1 17 und der Torsionskasten 
StoBstange 9. Die Seitenrahmen 3 liegen im Berefch ?J e £^n y ? er . unte ^ e waagerechte Bereich 37 be- 

Motorraumes 10 im wesentlichen in derselben Hohe wS SS^SS « 1 1™%" ® u f r ??i min «nd ist mit der Bo- 
Je StoBstange 9, verlaufen gegen die Spritzwand n.d e SJ^SS™? 0 U " d b,,det einen g^chlossenen 
den Motorraum 10 und das Gehause 20 unterteilt ,nH ^"fr 50 ^ 1 "" mit.dieser. 

nach einer Biegung in RichlSSg d e ^ ' UmerSd^ M teii?^ ^,inH Endbereiche 27b des Aufhangungs- 

Spmzwand 11 unterhalb der untLn Sehe des GeMu- 60 lerbu^den d ul ?H frf^ Verbindungsbereich 23 

ses 20, und sie erstrecken sich entlang der unterenOber- h^nl^ •? v ° rd . eren Endbereiche 27a des Auf- 
l a l h l der 13 ' d ^ ™t g der SpritzwaS f ,1 Sffi^^^SS*« Vrtndn^bmi. 
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ren Verbindungsbereich 43 durch Anziehen . emerl Mut P Aufnah me der Druckkra t mitwirkt Auf d ese 
ter 51 auf einem Bolzen 45 verbunder, Em Gmn£ *° be, ^ ^Wjjj; 

^hHeBend soU die ~w.se der Konstruk- Der g— J -dder fSffi^s 

don beschrieben werden. Allfhansnjne aus- to Fahrzeugs ab, so daB die Verformung der Unterserte 

WahrendderFahrt W irddie aufd« A^g«ng au^ ,o * ^ w einem versetzten Frontalzusam- 

geubte Kraft durch das Aufhangungsteil 27 aufgenom □ red uziert werden kann. 

SdasdurchdenSeitenrahmenSgetragenw^^^^ ^gl^h kLn die Kraft bei emem ^ 

[ndiesemZustandwirdemTe 1 lder i ^tderAufhto e g inschlieB ii c h eines versetzten Frontalzusammen- 

gung direkt von dem Aufhangungsteil 27 auf den lor » Seitenrahmen 3 und den Seitentrager 

fionfkasten 21 ilbertragen, so daB erne sichere Abstttt- 15 ^X^abgestQtzt werden, ohne daB es notwen- 

zungmoglichist Fahrzeues dig ist, die Konstruktion durch besondere Verstarkungs- 

B li einem FrontalzusammenstoB des Fjdraugs Ve rstarkung der Seitenrahmen 3 etc schwerer 

nimmt zunachst die StoBstange 9 teldwW aut gUeder m er £ machen . Die RQckwartsbewegung 

Wenndiese Kraft eme vorgegebene GroBe erreicht tiau u gungstei i s 2 7 kann mit emer einfachen und 

nimmt das vordere Seitenteil 1 die M^auf so daB es 20 ^™ B ^ ngtr B uktkm U nterdrQckt werden, und damit 

verformt wird, und der Motona^rd— £* ten ^ y£ ng der Unterseite des Ge - 

drttckt Wenn der Motorraum 10 tedweue "»™£ h hauses ^ e ingeschrankt werden. 

gedriickt ist, bewegt sich d.e Mmebsemheit 5 nach naus b ^ Torsionskasten 2 \ zur Erhohung 

^tt5^W^j5£S» spSeTe^^^^^ 

StsatdesSeitenrahmensS und jnner^^ 30 ein ^ s X B end soil die zweite Ausfuhrungsform ge- 
teffinie 83 der Seitentrager 19, jeweds b ezogj en auf die m ^ Ans ch 3 und 5 beschrieben werden. 
Fahrzeugbreite, sowie vor dem hinteren Ende^ 21b des maD P Unteransich t des Fahrzeugs nut we- 

Torsionskastens 21. Daher wirkt die n . ach ^ f ^ n ts d !_ se J t fchen Konstruktionsteilen dieser Ausfuhrungsform. 
Jichtete Last auf beide als Kompressionskraft von dem gnttche KX DarsteUung des Hauptbe- 

Verbindungspunkt 30 zwischen dem . Sei "| nr f .* 35 reichs der Fig: 6, und Fig. 8 ist eine vergroBerte Darstel- 
unS dem sridichen Langstrager 19 « «g£ Cg ^ Bereichs Q in Fig- 7. Fur Teile. die bere.tt be, 
Konstruktionsteile sind. Die Las^ *« . au / ^" V *jT n der ersten Ausfuhrungsform vorgesehen waren, werden 
.. dungspunkt 30 ausgeubt wird ^J"*™*^ S en Bezugsziffem verwendet. und eine erneute Be- 
Torsionskasten21verteutunduberden^ schrei bung wird fortgelassen. ^ v . 

_und den Seitentrager 19 Ubertragen « SC ^e in Fig. 6 und 7 gezeigt ist, ist der hmtere Verbm- 

iabsorbieren der Seitenrahmen 3 und der Seitentragerl9 WjJ > S vorderen Ende des unteren waage- 

SenachruckwartsaufdasFahr^eugemwakendeK^t Sf n er B e ereichs 37 des Seitenrahmens 3 (vorgesehen. 
so daB sie die Verformung der Unterseite des Gehauses g^ten Verbind bereich 6 1 ist gebogen.und so 
20beim FrontalzusammenstoB reduziere^ ^ daB ein Hohlraum gebildet wird, der von der 

Wie weiter in Fig. 5 gezeigt 1st, wird be, emem soge^ 45 ge ^ ^ oberflache 37a des unteren waagerechten Be- 
nannten versetzten FrontalzusammenstoB be, dem urn ^ ^ Der Verbindungsbe- 

Kollision auf eine Seite des vorderen _ Endes d« 1 Fato re en Gege nflache 61a, die die Vonrtrto- 

zeugs einwirkt, die Verformung auf ^^J"^ Rflc kwarts-Richtung des Fahrzeugs schneidet eine Bo- 
torraums 10 konzentriert, und die Antnebsemhei t 5 "exmdkie 61b, die im wesentlichen waagerecht von ^der 
ko^tinBerflhrungmitdemAufh^gu^^^^^ so a bgebogen ist. und eine Seitenfiache 

rine™ch° v ersemen Fronalkolllsioo die Last auf d=n ?J«T^iJiitBiiiitBlliiiie Me des unteren waage- 
S„",«n "VerSndungsbereich 43 CVerb»d = unta ^gSSESS* «> ^ «bte 

»JS5«»^ A ~ dS^^enBndb.^bs.bgegenube.wenndet 



rflckwartige Endbereich 27b des Aufhangungsteils 27 
nut dem rtickwartigen Verbindungsbereicf efverbu^- 

ru^W li t enC l S °u die ^^ngsweise dieser Ausfuh- 
rungsform beschrieben werden. 

wSf bei dieser L AusfQhrungsform der rQckwartige Ver- 

t£b S d^T? " ''u dem Unteren waagerechfen Be- 
2„ * 7 *?* . Sf "enrah mens 3 liegt, ist zusatzlich zu der 
ersten Ausfuhrungsform der Abstand zwischen dem 
VerbindunesDunkt in h»«, j .. . . . 1 



DE 196 08 196 . Al 



geschlossene Flache. Das vordere Ende des Verstar- 
Jungsghedes 73 lauft gegen den inneren Seitenbereid, 

st 1 r rb rde v r gerechten Bereichs 37 und * ■* 

Da das Verstarkungsglied 73 sich diagonal nach ruck- 
v^k" " uaiu,It ""gsiorm aer Abstand zwischen dem Zfer^lt^F™"^*.' 1 ™ Fahrze "gs erstreckt und 
Verbindungspunkt 30 des rechten und linken Verbid ,„ TJZlJX * d - S ^^^igen Verbindungspunktes 71 
se U £ e p eiChS ff Wenn daher be?eine r ver- '° SSon^ ™ der Last be * einer F ™" 

seteten Frontalkollision gemaB Fig. 9 der rQckwarti/e pJ£~ • J 1 emer verse *«en Frontalkollision des 

punkt 30a) des Aufhangungsteils 27 besirebt ist, nach vtrbfoLZS^^VT^ 2usatzlic h auch auf den 

innen in bezug auf die Fahrzeugbreite verschoben ™ « ^u^'V^ 71 ubertragen wird, wird die RQck- 

werden, und damit einen Bogen urn den V«widun« 5 be 1 wegUn R des Auftan g™gsteils27auchdurchdas 

punkt 30b auf der kollisionsfreien Seite beschre bt v «««kn»g«iied 37 unterdrilckt. * daS 

dasMoment^dasaufdenrackwartigenVe^ F™ J^r S ° ndere 2Um Zeit P unkt «*«r versetzten 

re.ch 61 auf der Kollisionsseite (VerbmdungspSoa 2? ir^T " gemaB Rg - 12 die EinwirkungsrichS 

einwirkt. auf ein geringes MaB reduziert wSa } t* b f 2Ug auf den Verbindungspunkt 30adfc 8 

Ve J d 7 "ntere waagerechte Bereich 37 dt hinteren 2 ° f TauTdt/n ^ 2Um Inneren des 

Verbindungsbereich 61 aufweist, und der SeiteiSer dorh v Qu s e r. r,chtun g. g^htet ist (Pfeil F), da je- 

ten asL V « Ung 5 punkt 30 des unte ™ waagerech- ££££ n£? n $ der Zeichnung), nimmt das Verstar- 
ten Abschmtts 37 und der Torsionskasten 21 nah beiein , n=i S g £f * d,e Druckkr aft auf. Die Last in der diara- 
ander angeordnet werden, und die Kagung der" * ztuT^t^^^ zur ^enseit™ ill ft£ 
sten 2 V l°k fl n em Ve / bindu ngspunkt30 auf den ToffisS- 3 ^ irksam durch d * Versttrku^ 

rWt^X Verbindungsbereich SS^^- 

t»2«2!«3^i^ - ^?rrT noch besser "~ 

SSiS ^ d K d L C FeStigkdt eines AbscSiSs S Ge-" nJTe It 6 l^ST* ff - U ° te "^ d es Gehauses 5o 
|£dtA 6 u^^^ 33 g^^ e r aChen ^ — — ve-n- 



Wie oben beschrieben wurde, kann die Rflckwartsh<» 

Se^o™ Aufhan r f? ei,S 27 -"tenlSSJfSddSS 
d e Verformung an der Unterseite des GehSuses 20 mit ^ 

werd'ea " ^truktfc»^£E 
AnschlieBend soU eine dritte Ausfuhrungsform se- 
m^Anspruch 6 beschrieben werden. S 

^i ?t eine , Unter ansicht eines Fahrzeugs mit den 4S 
IZ ^ 1 ?? 5 -^ der v °ri'"egenden AusfQhruni 
S^ntS^-l 1 !! ei £? P e "Pektivische DarsteUunTdes 
e£Z I f% ChS der f F l g " ia FQr Teile ' *e b <*eits bei den 
ersten beiden AusfOhrungsformen vorgesehen waren 
tTBe^r Bezu S sziffe "> vemendet,fndeu 1 e^rnel-• 50 
teBeschreibungunterbleibt 50 

ruSi" I0 - Un ,l 1 1 gCZeigt Ut > ist bei ^^er Ausfuh- 
rungsform ein rackwartiger Verbindungsbereich 71™ 
der unteren Oberflache 37a des vorderen Endes d?s 
^rgesehTa 8 Crechten Bereichs 37 d ^ SeitenrahmerS 3 55 

M ;« e n- rb , ind ^ ngSpunkt 30 befindet sj ch auBerhalb der 
Mmelhme des Querschnitts Me des unteren waagerech- 
?nrSo r „ e l ChS 5 ^ V ° r dem rttokwtetigen Ende 2 1 b^es 

d2S£5Rf Em Bol2en 47 springt am Verb -- - 

In der Nahe des ruckwartigen Verbindungsbereichs 
Ji£f unt f. ren ^ aa g er ^hten Bereichs 37 isl ein Ver^ 
£._ r.-'j^gsg^c^ 73 ajigcbracht, das einen hutformieen 
Querschmtt aufweist und diagonal nach rtckwSJS 65 
tT,nl e « T r /•Jf w SN" en **0«W verlauft Das Verstar- 
kungsghed 73 ist nut der unteren Oberflache der Boden- 
platte 13 verbunden und bildet mit der Bodenplatte eine 



Patentanspruche 

l3n F ^f e u gk0nS, J U ) Ction mit rechten "nd linken, 
angsgenchteten Seitenrahmen, die sich vom Mo- 

er^r"T ZUr Umerseite d ^ Fahr^euginnenraumes 
erstrecken, rechten und linken, seitlich auBeren 
I^igstragern ,n Vorwarts-Rflckwarts-Richtung 
™„ «^ eU8S * ^ nd ! mem ^gerichteten Auff 
En tr^ he \ den , reChten wd Unken Seiten- 
rahmen (1), dadurch gekennzeichnet, daB Verbin- 
d^mgsgheder (21) zum Verbinden dt Sea- 
men (1) und der Seitentrager (19) auf der rechten 
und Lnken Seite des vorderen BereichHes^ahr 
InriKTT 68 vorgesehe n sin* daB die beiden 
S? n^fp h K dCS Aufhangungsteik 
(27) nut Rahmenverbindungsbereichen verbunden 
«ern^o^ n W SeitenSl 

fS " J f er d !" y er b«ndungsgliedern (21) vorge- 
SSenvShff d t V ? rbi n d «ngs P unkte diefer 
Kahmenverbmdungsbereiche mit dem quergerich- 

ESLZSV^n™ Sdtlich ^erhalb der 
Langsmtttellm.e des Querschnitts der Seitenrah- 

des O US '^ rha ' b der Langsmittellinie 

desQuerschmtts der Seitentrager (19) vorgesehen 

2 Fahrzeugkonstruktion nach Anspruch 1, dadurch 

iungs^^t^S^A^ 
d ? r A U 5 an « u, W der Vorderrader des FahrzeuS 
ist, daB die Verbindungsglieder Torsionskasten (21) 
T^U " nterhaJb der S P rit ^and angeordnet sind, 
die den Motorraum von dem Fahrzeuginnenraum 
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trennt und daB die ^SSS^^^ 
(43; 61; 71) an den Torsionskasten (21) ausgemiaei 

fFahrzeugkonstruktion nach Anspruch 1 oder 2 
dadSch gekennzeichnet, daB djc 5 

nenraums (20) und einen gebogenen Bereicn pa; 
SS der von dem oberen waage^hten Be- l0 
reich in den unteren ^waagerechten iBW*«w 
gent, daB die Verbindungsgheder (43; 61, 71) den 
unteren waagerechten Bereich (37) und die Seiten- 
SSff^tbtaden. und daB der Rahmenverbm- 
dungsbereich in dem unteren waagerechten Be . w 
rS (37) des Seitenrahmens (1) ausgebildet «t 
4 FahSugkonstruktion nach etaem der AnsprQ- 

fiS3!!SS£. nach Anspruch l.dadurch 

zeugt schSet und dem riickwartigen seithchen 
SSAr beiden Endbereiche des quergenchte- 
ten Aufhangungsteils (27) gegenaberhegt 
6 Fahrzeugkonstniktion nach emem der vorherge 
henden AnVprttche, dadurch gekennzeichnel^daB 30 
eta VerstarkungsgUed (73) diagonal nach ruckwarts 
cSer z^angLittellinie des Fahrzeugs > genchte 
und in der Nahe des Rahmenyerbmdungsbereichs 
des Seitenrahmens (1) angeschlossen ist 
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